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Tema mésimore nr.1: Njohuri pér shtrimin e rrugéve e trotuaréve

1.1. Njohuri té pérgjithshme pér rrugét, elementét dhe klasifikimi i tyre

Zhvillimi i njé vendi si dhe pérsosja e mjeteve té transportit, nxjerr gjithmoné detyra e
problem t& reja né ndértimet e rrugéve.
Rrugét jané konstruksione té ndértuara né natyré. Ato jané rripa toke, té sistemuar e té
pérforcuara né té gjithé gjatésing e tyre, mbi té cilat kryhet I&vizja e automjeteve.
Gjurmeé kalimi quhet brezi i l1évizjes né njé drejtim té automjeteve. Kur gjerésia e pjesés
kaluese éshté vetém pér njé automjet, themi se rruga &shté me njé gjurmé kalimi.
Elementét kryesore té njé rruge jané:
a) Boshti i rruges, éshté vija qé ndan rrugén né dy pjesé simetrike, ky shtrihet mbi
sipérfagen e tokés dhe éshté njé vijé né hapsiré. Boshti i rrugés pérbéhet nga pjesé té
drejta dhe t& lakuara. Paragitja e kétij boshti né plan vertikal jep proflin gjatésor té
rrugés, kurse paragitja né planin horizontal jep planimetriné e rrugés.
b) Pjesa kaluese, éshté pjesa mé kryesore e rrugés mbi té cilén kryhet lévizja e
automjeteve. Né té dy anét e pjesés kaluese lihen breza, zakonisht té pérforcuara gé
quhen bankina, qé shérbejné pér té rritur siguriné e lévizjes s¢ automjeteve mbi rrugg,
pér mbrojtjen e themelit dhe shtresés rrugore, né raste té vecanta pér géndrimin e
pérkohshém té automjeteve dhe pér depozitimin e materialeve t€ mirmbajtjes sé
rrugés. Pjesa kaluese me bankinat pérbéjné kurorén e rrugés. Pértej trupit té rrugés
ndodhen kanalet anésore gé shérbejné pér largimin e ujrave té reshjeve atmosferike,
gé bien né pjesén kaluese té rrugés dhe né tokat pérreth.
c) Shtresa rrugore, éshté njé pérforcim special i pjesés kaluese, gé krijon njé sipérfage té
forté té sheshté dhe té géndrushme ndaj trysnisé sé rrotave té automjeteve né lévizje.
Shtresa rrugore pérbén njé nga elementet mé té réndésishém té njé rruge. Ajo pérbéhet nga
kéto pjesé kryesore:

1) mbulesa ose shtresa konsumuse;

2) themeli;

3) nénshtresa ose shtresa filtruse.
Né bazé té réndésisé rrugét klasifikohen né:

1) rrugé kombétare;

2) rrugé lokale;

3) rrugé komunale;

4) rrugé verore (rrugé té perkohshme).

NE¢ bazé té funksionit rrugét klasifikohen né:

1) rrugé qyteti;

2) rrugé fshati;

3) rrugét jasht géndrave té banuara.

1) Rrugeét e gyteteve ndahen né pesé kategori:

- rrugét e kategorisé sé paré me 6 korsi kalimi jané shétitoret dhe rrugét kryesore té trafikut té
shérbimit urban pér qytete té¢ médha;

- rrugét e kategorisé sé dyt€ me 4 korsi kalimi jané rrugét me trafik t&€ réndé (unazat) té
qyteteve té médha dhe rrugét kryesore té shérbimit urban;

- rrugét e kategorisé sé treté me 3 korsi kalimi jané rrugét gé ndajné lagjet e banimit me njéra
tjetrén;

- rrugét e kategorisé sé katért me 2 korsi kalimi jané rrugét e e brendshme té lagjes sé
banimit;

- rrugét e kategorisé sé pesté me 1 korsi kalimi jané rrugét e brendshme té bllogeve té
banimit.



Brenda zonave té banimit rrugét jané:

a) rrugé me njé korsi kalimi dhe njé brez parkimi;

b) rrugé me njé korsi kalimi dhe dy breza parkimi;

c) rrugé me dy korsi kalimi dhe njé brez parkimi;

d) rrugé mé dy korsi kalimi dhe dy breza parkimi.
2) Rrugeét e fshatrave ndahen né tre kategori:

a) rrugé kryesore me gjerési té pjesés s¢ shtruar 7.5 m;

b) rrugé té dyta me gjerési té pjesés sé shtruar 5.0 m;

C) rrugg té treta (terciale) pér kalimin e kémbé&soréve me gjerési té pjesés sé

shtruar 3.0 m.

3) Rrugét jashté gendrave té banuara ndahen né katér kategori:

a) autostrada, né té cilén shpejtésia e lévizjes sé automjeteve éshté mé e madhe se

100 km/oré dhe numri i tyre eshté mbi 6000 mjete njési/ore;
b) superstrada, né té cilat shpejtésia e Iévizjes sé automjeteve éshté mé e madhe
se 60 km/oré dhe numri i tyre mbi 4000 mjete njési/oré;
c) rrugé rajonale, né té cilat shpejtésia e lévizjes sé automjeteve éshté mé e
madhe se 40 km/oré;

d) rrugét lokale, né té cilat trafiku éshté i kufizuar.
Pércaktimi i trafikut té njé rruge ekzistuese béhet népérmjet vrojtimeve, kurse pércaktimi i
trafikut té njé rruge gé do té ndértohet, béhet né bazé té sasisé sé mallrave gé do té
garkullojné né t&. Né kété rasté merret parasysh njé prespektivé té paktén 10 vjecare. Né bazé
té kétij trafiku pércaktohet kategoria e rrugés. Né gofté se né njé rrugé trafiku i lévizjes sé
makinave rritet shumg, saqé e kalon até té pércaktuar nga normat pér até kategori, atéhere
kalohet né njé kategori mé té larté dhe themi se kjo rrugé rikonstruktohet.
P&r projektimin e rrugéve ndiget kriteri i kategorizimit té rrugéve qé béhet né bazé té trafikut
té lévizjes sé automjeteve. Elementi kryesor né treguesit teknik té njé rruge éshté shpejtésia,
né bazé té saj pércaktohen edhe té gjitha elementet e tjera, si:

1) rrezja minimale e rrugés;

2) pjerresia maksimale;

3) zgjerimi né kthesé.

1.2. Njohuri te pérgjithshme pér shtresat rrugore dhe trotuaréve

Punimet pér ndértimin e trasesé fillojné me Kryerjen e masave pérgatitore:
1) pérgatitjen e bazamentit;
2) kontrollin e piketave;
3) shembjen e objekteve ekzistuse;
4) hegjen e dherave vegjetale nga zona e rrugés;
5) béhet shkallézimi i terrenit kur ai ka pjerrési té madhe.

Mbas pérfundimit té masave pérgatitore, béhet montimi i trasesé, gé pércakton né madhési
natyrore trajtén dhe pérmasat e trasesé.

Pér t& pércaktuar gjerésiné e bazés s€ trasesé, béhen llogaritjet pérkatése, duke pasur
parasysh gjerésiné e kurorés, lartésiné e mbushjes ose thellésiné e gérmimit dhe pjerrésiné e
terrenit.

Pér zbatimin e punimeve té dheut ka réndési njohja e vetive fiziko-mekanike té dherave. Né
varési té véllimit dhe llojit t€ dherave, punimet mund t&é kryhen me krahé ose me makineri.
Qéndrushméria e trasesé varet nga lloji i materialit té pérdorur, ngjeshja e tij, ményra e
organizimit t&€ punimeve dhe masat pér largimin e ujrave sipérfagésore dhe néntokésore.
Mbas ndértimit té trasesé fillojné punimet pér ndértimin e shtresave rrugore.

Pjesa kaluese &shté pjesa mé e réndésishme e rrugés, sepse mbi té lévizin automjetet. Shtresat



rrugore ndértohen né t& gjithé gjerésiné e pjesés kaluese dhe kufizohen anash me bankina né
rrugét jashté gendrave té banuara(autostradat, superstradat, rrugé rajonale, rrugét lokale),
rrugét e fshatrave ose me trotuaré ne rrugét e gqyteteve (rrugét urbane).
Pjerrésia e pjesés kaluese varet nga lloji i shtresave merret 1% né shtresat me cilési té larté
dhe 3% né shtresat prej materiali guror.
Shtresat rrugore duhet té plotésojné kéto kérkesa:
a) té jené té géndrushme ndaj veprimit t&€ ngarkesave té I1&vizshme;
b) té jené té rrafshéta pér té shmangur tronditjen e udhétaréve dhe démtimin e
automjeteve;
C) té jené té ashpra pér té siguruar férkimin e nevojshém té rrotés dhe sipérfagen e rrugés
gjaté 1&vizjes dhe frenimit té automjeteve;
d) té jené té pastra (pa pluhur) pér njé garkullim sa mé komod.
Lloji i mbulesés sé rrugés varet nga:
a) réndésia e rrugés;
b) nga dendésia e garkullimit t€ automjeteve;
c) nga kategorizimi i rrugés.
Pérsa i pérket konstruksionit té shtresave, pjesét kryesore té tyre jané:
a) bazamenti ose traseja e profiluar e thaté (e gatshme pér té vendosur né té shtresat
rrugore);
b) nénshtresa, shérben pér te shmangur lagien dhe ndotjen e themelit.
c) themeli, i cili i transmeton bazamentit ngarkesat qé i vijné nga mbulesa;
d) shtresa mbrojtése;
e) mbulesa, gé eshté shtresa né kontakt té drejtpérdrejté me rrotat e automjeteve.
Lloji i mbulesés sé trotuarit varet nga:
a) réndésia e rrugés;
b) nga dendésia e garkullimit;
C) nga kategorizimi i rrugés.
Shtresa e sipérme e trotuaréve mund té béhet me materiale té ndryshme dhe né ményra té
ndryshme. Fortésia e materialit t& pérdorur pér ndértimin e shtresave karakterizohet nga
moduli i elasticitetit “E” daN/ cm? qé pércaktohet né laborator.

Tema mésimore nr.2: Teknologjia e shtrimit té rrugéve me materiale té
ndryshme

2.1. Ndértimi i kasonetés sé rrugeés

Pérgatitja e kasonetés (govatés) sé rrugés béhet pérpara vendosjes sé shtresave rrugore. Mbas
profilimit té kasonetés, béhet cilindrimi i saj. Té gjitha shformimet qé ndodhin gjaté
cilindrimit t€ kasonetés riparohen pérpara ndértimit té shtresave.
P&r bazamente me lagéshtiré t€¢ madhe, ndértohen drenazhe gjatésore ose térthore.
Kasoneta realizohet né tri ményra né varrési té terrenit té rrugés:
1) né gérmim, duke gérmuar trasené dhe duke i larguar dherat e gérmuara nga traseja e
rrugés, kur rruga éshté né gérmim;
2) né mbushje, duke sjellé dhera pér té krijuar bankinat e rrugéve.
3) pjesérisht né mbushje dhe pjesérisht né gérmim, kur me dheun e gérmuar té trasesé
mbushen dhe pjesérisht bankina.
Bazamentit i jepet pjerrési e dyanshme, e barabarté me até t€ mbulesés.

2.2. Ndértimi nénshtresés sé rrugés ose shtresa filtruse



Né kasoneté vendoset nénshtresa prej zhavorri ose réré, e cila shérben pér té¢ shmangur lagien
e shtresave rrugore nga poshté — sipér, pra pér t&€ shmangur lagien e themelit dhe pér t&
rruajtur pastértin e tij.

Materiali i zhavorrit t& nénshtresés duhet té jeté i imét, dhe réra e trashé.

Trashésia e nénshtresés varet nga lagéshtira e kasonetés. Ajo éshté 10 cm kur bazamentet
jang té thata dhe 30 cm kur bazamentet jané me lagéshtiré t€ madhe. Pér largimin e ujrave
shpesh ndértohen dranazhe gjatésore dhe térthore.

2.3. Ndértimi i themelit té rrugés

Themeli éshté ajo pjesé e shtresave gé transmeton ngarkesén nga mbulesa né nénshtresé.
Lloji i themeleve dhe trashésia e tyre varen nga:

a) ngarkesat gé ushtrojné mbi to rrotat e automjeteve;

b) nga dendésia e garkullimit t€ automjeteve;

c) lloji dhe trashésia e materialeve té pérdorura;

d) kushtet klimatike;

e) kushtet hidrogjeologjike.
NE varési t€ materialit t€ pérdorur themelet mund té jené:

1) prej zhavorri;

2) prej ¢caklli;

3) prej guri ose kalldrém;

4) prej betoni;

5) prej dherash té pérpunuar.
Themelet prej zhavorri, ndértohen me zhavorr natyror, pa papastértira organike dhe
inorganike, me pérmasa deri 10 cm. Ato shformohen lehté nga reshjet e shiut. Zakonishté
béhen dy shtresa shtresa me trashési deri né 20 cm, shtresa e paré e poshtmja béhet me
zhavorr té trashé dhe e sipérmja me zhavorr té imét. Sejcila shtresé cilindrohet.
Themelet prej ¢aklli, ndértohen me ¢akéll me shtresa me trashési deri 20 cm pas cilindrimit
té detyruar. Caklli nuk duhet té jeté i petézuar, por prodhohet nga guré me marké mbi 600 me
pérmasa 25-75 mm
Themelet prej guri ose kalldrém, ndértohen mbi nénshtresé zhavorri té imét. Ato ndértohen
né shtresa me trashési 16, 20, 25 cm. Gurét vendosen né trajté piramide dhe pykézohen duke i
rahur me gekic. Pastaj shtresat cilindrohen miré, Vendosja e tyre béhet fillimisht né rreshta
gjatésoré dhe térthoré. Rendimenti i punés sé themeleve me kalldrém éshté i ulét pasi nuk
mund té mekanizohet.
Themelet prej betoni ndértohen me beton té¢ markés M- 150, ose M-200. Materiali i betonit
pérgatitet me materiale mbushése si réré dhe zhavorr, me materiale lidhése si ¢imento dhe
ujé. Si materialet mbushése dhe ato lidhése duhet té jené me cilési té larté. Materiali mbushés
i betonit duhet té jeté i laré. Uji gé pérdoret duhet té jeté i pa ndotur.
Themelet prej dherash té pérpunuar, ndértohen me dherat e kurorés sé trasesé pas pastrimit
té tij, si material lidh&s pérdoret ¢imento, gélgere ose bitum. Kur si material lidhés p&rdoret
gélgere dhe ¢imento, pasi ato shpérndahen spérkaten me ujé.

2.4. Ndértimi i mbulesés ose shtresés konsumuse

Mbulesa ose shtresa konsumuse, duhet té jené:
1) shtresa té forta dhe té& géndrushme;
2) té asfaltuara;
3) té rrafshéta;



4) pa pluhur pér njé garkullim sa mé té mirg;

5) té riparohen lehté.
Mbulesa ka kontakt té drejtpérdrejté me rrotat e automjeteve. Mbulesa ndértohet me material
guror (¢akéll, granil) dhe lidhés (bitum natyror ose artificial).

2.5. Ndértimi i shtresave prej caklli té tipit makadam

Ndértimi 1 shtresave té tipit makadam, béhet duke pérdorur , pérveg ¢akllit me pérmasa 75-25
cm, edhe granil me pérmasa 25-5 mm dhe pluhur guri me pérmasa nén 5 mm, qé spérkaten
me ujé gjaté cilindrimit, duke dhéné shtresa té forta dhe té rrafshéta.
Shtresa makadam né dy shtresa realizohet sipas kétyre progeseve:
1) shpérndarja, profilimi, i shtresés sé paré té ¢caklli,;
2) cilindrimi paraprak i ¢akllit;
3) cilindrohet ¢aklli i spérkatur me ujé;
4) shpérndarja, profilimi, paraprak i shtresés sé dyté té ¢akllit;
5) cilindrimi paraprak i shtresés sé dyté té ¢akllit me spérkatje me ujé;
6) shpérndarja granilit, pluhurat e gurit dhe cilindrimi i tyre me spérkatje té her pas
here me ujé.
Ndértimi i shtresés makadam fillon mbas profilimit dhe cilindrimit té¢ bazamentit dhe
nénshtresés prej rére dhe béhet shtresa me lartési 15-20 cm. Kur zbatohet me dy shtresa. né
shtresén e paré nuk pérdoret granili dnhe pluhuri i gurit.
Krijimi i shtresés sé forté realizohet népérmjet pykézimit té grimcave té granilit né boshlléget
e cakllit. Nén trysnin e rrulit krijohen lidhje té miréa té té gjithé shtresat.
Cilindrimi béhet né drejtimin gjatésor té rrugés, duke filluar nga bankinat me zhvendosje prej
20 cm drejt aksit té rrugés. PEr cilindrimin e ploté té njé shtrese makadam, cilindri duhet té
béjé gjithsej 100-140 kalime. Cilindrimi i pérfunduar éshté athere kur rrotat e rulit nuk léné
gjurmé né shtresén e cilindruar.
Procesi i ngjeshjes ose cilindrimi, béhet né rri faza:
a) ngjeshja paraprake, realizohet népérmjet cilindrimit me rule 4-6 ton pa spérkatje
periodike me ujé;
b) ngjeshja e ploté, realizohet népérmjet cilindrimit me rule 8-12 ton me spérkatje
periodike me ujé;
c) formimi i cipés sé mbyllur, realizohet népérmjet shpérndarjes sé granilit dhe pluhurit
te gurit dhe cilindrimit me rule té rénda me spérkatje periodike me ujé;

2.6. Ményra e asfaltimit té rrugéve

Rrugét e asfaltuara jané ato rrugé me mbulesa prej materiali guror té pérzier me bitum. Kéto
lloj shtresash quhen dhe “mbulesa te zeza” pér shkak té ngjyrés sé tyre.
Mbulesat e asfaltuara duhet té jené:

a) té rrafshéta;

b) té géndrushme;

c) té qarkullushme me shpejtésiné e lejuar;

d) pa pluhur pér njé garkullim sa mé& komod.
Asfaltimet mund té€ realizohen me dy metoda:

a) me spérkatje;

b) me pérzierje.
a) Asfaltimet me spérkatje japin sipérfage té rrafshéta dhe té forta, t€ papérshkushme nga
uji, g€ nuk krijojné pluhur. Ato jané dy llojesh:

1) asfaltim me penetrim té thellé me trashési 6,5-8 cm ose gjysém penetrim me trashési



4-6 cm,

2) asfaltim me pérpunim sipérfagésor.
Asfaltimi me penetrim pérdoret pér asfaltimin e rrugéve té reja prej zhavorri, ¢aklli, kalldrémi
ose pér rikonstruksionin e rrugéve ekzistuse po me kéto materiale.
Né asfaltimin me penetrim t& thell€ kryhen kéto progese pune:

1) shpérndarja e gakullit 50-25 mm;

2) cilindrimi i ¢akullit;

3) spérkatja e paré me bitum té nxehté;

4) shpérndarja e granilit 25-15 mm;

5) cilindrimi i granilit t& hedhur;

6) spérkatja e dyt€ me bitum té nxehté;

7) shpérndarja e granilit 15-5 mm;

8) ngjeshja pérfundimtare e shtresés s¢ asfaltuar.
N¢ asfaltimet me spérkatje kujdes 1 veganté 1 kushtohet:

- pastértisé s¢ materialeve;

- fortésisé sé materialeve;

- pastrimit t¢ bazamentit;

- shpejtésisé sé€ realizimit t€ spérkatjes me bitum;

- shpérndarjes e cilindrimit t€ materialit mbushés.
b) Asfaltimet me pérzierje éshté njé metodé mé e pérparuar né krahasim me asfaltimet me
spérkatje, pasi lejon industrializimin dhe mekanizimin e ploté t€ punimeve. Shtresat e
asfaltuara me kété metodé jané:

1) t& forta;

2) té rrafshéta;

3) té ashpra;

4) t€ papérshkueshme nga uji;

5) pa pluhur;

6) té riparohen lehté dhe shpejté.
Asfalt- betonet hyjné né grupin e asfaltimeve me pérzierje, éshté material gé prodhohet né
fabriké. Asfalt- betonet pérdoren mbi shtresa rrugore prej ¢aklli, kalldrémi, betony, zhavorri,
dherash t& pérpunuara ose shtresa té asfaltuara me penetrim. Ato pérdoret si mbulesé dhe
mund té realizohet me njé€ shtresé me tashési 4-6 cm, ose me dy shtresa me trashési 7-9 cm,
nga té cilat e sipérmja 3-4 cm. Shtresa e sipérme b&het me material t€ imét dhe €shté asfalt-
beton 1 miréfillté. Shtresa e poshtme quhet binder.Si material guror pér prodhimin e asfalt-
betonit pérdoret ¢akéll 1 imét, granil dhe pluhur guri dhe si material lidhés pérdoret bitumi.
Granulometria dhe sasia e materialeve pérbérése béhet né bazé té recepturave té laboratorit,
gjé qé garanton cilésiné e prodhimit.
Punimet e asfaltimeve me pérzierje kryhen sipas késaj radhe:

1) pérgatitja e shtresave ekzistuse;

2) shtrimi i binderit;

3) cilindrimi i binderit;

4) shtrimi i asfalt-betonit;

5) cilindrimi i asfalt-betonit.
Lloji i shtresés me asfalto-beton varet nga:

1) dendésia e garkullimit té¢ automjeteve;

2) tipit t&€ mbulesés;

3) kushtet inxhinjero gjeologjike té rrugés;

4) kushtet klimatike te zonés ku ndértohet rruga.

2.7. Ndértimi i shtresave me asfalt-beton



Asfalt- betonet pérdoren mbi shtresa rrugore prej caklli, kalldrémi, betoni, zhavorri, dherash
té pérpunuara ose shtresa t¢ asfaltuara me penetrim. Jetégjatésia e kétyre mbulesave varet nga
géndrushmeéria e shtresave rrugore prej ¢aklli, kalldrémi, betoni, zhavorri.

Pérgatitja e shtresave ekzistuese béhet duke pastruar pluhurat, baltén dhe papastértit e
ndryshme. Ky pastrim béhet me fshesa metalike.

Shtrimi i binderit ose i asfalt-betonit mund té b&het me krahég, kur véllimi i punimeve &shté i
vogél dhe kur véllimi i punimeve éshté i madh shtrimi béhet me asfaltoshtruse. Shtrimi i
asfalt — betonit me asfaltoshtruse, rrit shumé rendimentin e punés dhe cilésin e punés, mbasi
trashésia e shtresés éshté uniforme dhe sipas kushteve teknike. Duke pasur parasysh
cilindrimin e shtresés asfalt-betonit trashesia e saj béhet 20-30% mé e trashé se ajo e dhéné né
projekt. Kjo trashési kontrollohet gjaté shtrimit me ané té kunjave metalike té shkallézuara.
Gjaté shtrimit t& asfalt — betonit kontrollohet rrafshésia e shtresés. Né rrugé té€ ngushta shtrimi
béhet njéherésh né té gjithé gjerésiné e rrugés. Né rrugé té gjéra shtrimi béhet né shirita me
gjerési 3.0-3.5m.

Cilindrimi i binderit ose i asfalt-betonit béhet me shumé kujdes dhe brénda kushteve teknike
té zbatimit.Cilindrimi béhet fillimisht me 5-7 kalime né njé vend me rul 6-8 ton dhe mé pas
me 15-17 kalime me rula 10-12 ton. Gjaté cilindrimit ruli 1éviz me shpejtési deri 2 km/oré.
Cilindrimi fillon nga bankina, paralel me aksin e rrugés me zhvendosje nga 25 cm drejt mesit
té rrugés. Ngjeshja quhet e pérfunduar kur sipérfagja e mbulesés éshté plotésisht e rrafshét
dhe rrotat e rulit nuk 1€né gjurmé né sipérfagen e rrugés.

Lévizja e mjeteve né rrugé béhet pasi shtresa e asfalt-betonit té jeté ftohur plotésisht.
Asfalt-betoni shtrohet vetém né kohé té thaté dhe né teperatura mbi 5°C. Temperatura e
materialit té asfalt-betonit duhet té jeté¢ 130-180 °C, né rast té kundért materiali nuk shtrohet
pasi éshté i pavlefshém.

Rrugé me tre korsi né ¢do sens kalimi ‘



Ngjeshja e shtresave rrugore



Progesi i rrulimit té shtresés sé asfalto-betonit

Tema mésimore nr.3: Teknologjia e shtrimit té trotuaréve me materiale té
ndryshme

3.1. Njohuri pér trotuarét

Trotuarét shérbejné pér levizjen e kémbésoréve, vendosjen e rrjetit inxhinjerik dhe vendosjen
e peméve pér pastrimin e ajrit. Trotuarét ndértohen né rrugét urbane té qyteteve .
Trotuarét kané gjérési té ndryshme né funksion té llojit té rugés, numrit té lévizjes sé
kémbésoréve dhe vendosjes sé rrjetit inxhinjerik. Gjerésia e trotuaréve varjon nga 1.5-5.0 m.
Sipas llojit t&¢ materialit t& shtresés sé sipérme trotuarét jané:

a) trotuaré me pllaka betoni 3cm;

b) trotuaré me pllaka betoni 6cm;

c) trotuar me llustér gcimento;

d) trotuaré me asfalt;

e) trotuaré me pllaka guré.
Shtrimi i trotuaréve mund té béhet né ményra té ndryshme. Pavarsisht prej shtresés sé
sipérme té trotuarit dhe ményrés sé shtrimit té tij, baza dhe nénbaza duhet gjithmong ti
plotésoj kushtet e nevojshme teknike pérsa i pérket ngjeshjes dhe pérdorimit té materialit té
miré.
Fortésia e materialit té pérdorur pér ndértimin e shtresave karakterizohet nga moduli i
elasticitetit E né daN/ cm? qé pércaktohet né laborator.

3.2. Ményrat e shtrimit té trotuaréve
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Disa ményra té shtrimit té trotuaréve sipas materialeve té pérdorura pér to.

1) Shtrim trotuari me llustér ¢cimento me trashési 2 cm
Gérmimi i dheut pér trotuaré duhet té béhet mé sé pakti deri né njé thellési 30 cm nga toka
pér gjithé gjéresiné dhe gjatésiné e trotuarit. Pas gérmimit né thellésin e caktuar sipas
projektit vendoset nje shtresé zhavorri me trashési 20 cm e cila ngjeshet dhe sheshohet miré.
Sipér shtresés s¢ zhavorit vendoset shtresa e betonit M 150 me trashési 10 cm me fuga
teknike ¢do 3m. Betoni hidhet dhe vibrohet miré. Sé fundmi vendoset shtresa e sipérme e
trotuarit, shtresé me llag ¢imento 2:1 me trashési minimale 2cm.
Shtresa me llag ¢imento 1émohet dhe sheshohet shumé miré. kéto lloje trotuarésh ndértohen
rallé pasi nuk kan& pamje t& bukur.

2) Shtrim trotuari me pllaka betoni me trashési 6 cm
Gérmimi i dheut pér trotuaré duhet t&€ béhet mé sé pakti deri né njé thellési 30 cm nga toka
pér gjithé gjéresiné dhe gjatésiné e trotuarit. Pas gérmimit né thellésin e caktuar sipas
projektit vendoset nje shtresé zhavorri me trashési 10 cm e cila ngjeshet dhe sheshohet miré.
Sipér shtresés sé zhavorit vendoset shtresa e betonit M 150 me trashési 10 cm me fuga
teknike ¢cdo 3m. Betoni hidhet dhe vibrohet miré. Sipér shtresés s¢ betonit hidhet shtresa e
granilit 4 cm. Sé fundmi vendoset shtresa e sipérme e trotuarit me pllaka betoni 6 cm. Ato
shtrohen me goditje dhe fugat midis tyre mbushen me réré té imét né até ményré gé pllakat té
lidhen sa mé miré me njéra me tjetrén, té pérforcohet dhe stabilizohet shtresa e pllakave.
Réra hidhet mbi gjithé sipérfagen e pllakave dhe mbi té t&€ kalojné kalimtarg, té cilét
népérmjet hecjes mbushin fugat me réré.
Karakteristikat e pllakave té betonit si ngjyra, forma dhe dimensionet jepen né projekt.
Procesi i shtrimit té pllakave merr shumé kohé, sidomos nése terreni nuk éshté i
pérshtatshém. Kéto trotuaré kané jet té gjaté, nuk kérkojné puntor shumé té specializuar,
riparohen shumé lehté né raste démtimi.

3) Shtrim trotuari me asfalt
Shtrimi i trotuaréve me asfalt pérdoret né teknikén e rrugéve dhe riparimi i tyre éshté jo
shumé i thjeshté. Gérmimi i dheut pér trotuaré duhet té béhet mé sé pakti deri n€ njé thellési
30 cm nga toka pér gjithé gjéresiné dhe gjatésiné e trotuarit. Pas gérmimit né thellésin e
caktuar sipas projektit vendoset nje shtresé ¢aklli ose granil me trashési 10 cm e cila ngjeshet
dhe sheshohet miré. Pastaj hidhet lidhési bitum natyror ose artificial Shtresa e asfaltimit
mund té realizohet me dy metoda me spérkatje ose me pérzierje. Asfaltimi me pérzierje jep
shtresé té forté, té rrafshét, té pa pérkushme nga uji, pa pluhura dhe riparohet lehté. Kérkon
specialist té mir né shtrim. Kujdes i veg¢anté duhet ti kushtohet pastértisé sé materialeve,
fortésis sé tyre, pastrimit t&¢ bazamentit dhe shpejtésisé sé realizimit té spérkatjes me bitum
dhe cilindrimit t&€ materialit mbushés.

Né dekadén e fundit, inxhinierét kané zbuluar nje ményré té re pér té pérshpejtuar procesin e
shtrimit te pllakave. Pllakat e trotuaréve vendosen vertikalisht né makineriné e shtrimit té
pllakave dhe pastaj shtrimi i tyre béhet népérmjet késaj makinerie né ményré graduale. Kjo
metodg shtrimi, népérmjet makinerisé u jep mundgési punonjésve té shtrojné 500 m trotuaré né
dité.

11



Trotuar me pllaka betoni

Pllaka trotuari me dimensione té ndryshme
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Meényra e shtrimit té trotuaréve me guré

3.3. Njohuri pér rrjetin inxhinierik né trotuaré

NEé trotuaré vendoset dhe rrjeti inxhinierik i linjave si:
1) linjat e ujésjelleésit;
2) linjat elektrike;
3) linjat e telefonisé;
4) linja e internetit.

Gjithashtu né trotuaré ndértohen dhe pusetat e kontrollit té linjave t& mésipérme. Linjat e
ujésjellésit, elektrikut, linja e telefonisé, linja e internetit shtrihen poshté né trotuare né njé
thellesi t&é caktur sipas projektit dhe kushteve teknike t& zbatimit. Pérveg linjés s€ ujésjellésit,
linjat e tjera per nje funksion sa mé té€ mire té tyre futen né tubacione pvc.

Tubacionet e linjave shtrihen poshté trotuarév dhe per té mos u démtuar, poshté dhe sipér tyre
shtrohet réré.

Né distanca té caktuara sipas projektit vendosen pusetat né té cilat béhet kontrolli i linjave né
raste avarije t¢ mundshme. Nje kujdes i vegante i kushtohet ndértimit té pusetave. Kapakét e
tyre duhet té jené né nje kuote me kuotén e pérfundimit té trotuaréve.
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Paragitje trotuaréve me pllaka betony

Tema mésimore nr.4: Teknologjia e vendosjes sé bordurave té trotuaréve

4.1. Njohuri pér bordurat e trotuaréve

Trotuarét, rrugét si dhe pjesét e tjera té shtruara prej asfalti, prej pllakave té betonit ose prej
ndonjé materiali tjetér duhet gé té€ mbrohen né até ményré, qé anéve t’u vendoset nga njé
mbéshtetése. Bordura mbéshtetése duhet t&€ mbajné sipérfagen e shtruar prej forcave
horizontale, té cilat shkaktohen nga lévizja e forcave vertikale, prej makinave, njerézve etj.
Bordurat shérbejné dhe pér drejtimin e ujrave té rrugés. Ato mund té€ vendosen né té njéjtén
lartési me sipérfagen e shtruar ose té jené 10-30 cm mé larté nga rruga sipas nevojés.
Materiali i bordurave duhet té jeté prej betoni M.200, ose prej guri. Zgjedhja e tij béhet nga
arkitekti. Bordura prej betoni jané né dimensione té ndryshme. Ato jané pjésé té
parapérgatitura prej betoni. N¢é tabelén e méposhtme jané paragitur disa lloje bordurash prej
betoni me karakteristikat e tyre:

Tabela e dimensionimit té bordurave

Nr Bordurat né cm Pesha Nevoja per 1 m
(gjatési/trashési/lartési)
1 Pérmasat 100/8/20 36 1
2 Pérmasat 100/10/20 46 1
3 Pérmasat 100/12/20 50 1
4 Pérmasat 100/18/20 80 1
5 Pérmasat 100/18/25 95 1
6 Pérmasat 100/20/15 64 1
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4.2. Teknologjia e vendosjes sé bordurave

Montimi i bordurave béhet né kété menyré:

Bordura duhet té vendoset pérpara se té béhet shtrimi i sipérfages. Mé paré hapet njé kanal
me dimensionet sipas nevojés. Kanali duhet t& jeté té paktén 10 cm mé i madh se gjerésia e
bordurés. Gjaté gjith gjatésisé sé kanalit shtrohet beton M.150 me trashési 10-15 cm, qé
shérben pér nivelimin e bordurave.

Bordura trotuari me beton

Model trotuari me borduré betoni

Bordurat mund té jené prej guri, ato plotésojné té njéjtat funksione si bordurat prej betoni.
Ato kané té njéjtat dimensione si bordurat prej betoni. Teknologjia e montimi i tyre béhet
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njésoj si bordurat prej betoni. Pérdoren né trotuaret e shtruara me guré.

Tema mésimore nr.5: Njohuri pér veshjen e kanaleve dhe veprave té artit

5.1. Njohuri pér kanalet anésore té rrugéve dhe veshjet e tyre

Qéndrushméria e shtresave té rrugés varet nga lagéshtia e trupit té dheut. Burimet kryesore té
lagéshtimit té trupit té dheut jané:

a) ujrat sipérfagésore té reshjeve atmosferike;

b) ujrat néntokésore;

c) ujrat sipérfagésore t&€ lumenjve, pérrenjve, kanaleve etj.
Né shumeé raste kéto ujra rezikojné géndrushméring e trupit té dheut té rrugés. Pér kété arsye,
largimi i ujrave ose ulja e nivelit té tyre jané t&€ domosdoshém pér funksionimin normal té
rruges.
P&r largimin e ujrave sipérfagésore té reshjeve atmosferike qé bien mbi sipérfagen e rrugés
ose skarpateve mbi rrugé, ndértohen kanalet anésore té rrugés. Kanalet anésore té rrugés jané
me seksione t&€ ndryshme. Seksioni i kanalit té rrugés pércaktohet me ané té llogaritjeve té
formulés:

Q=S.K.F%

e cila spjegohet si mé poshté:
Q - prurja e ujit, jepet né m%/s;
S - koefigenti né varési té relievit;
K - koefigenti né varési té kushteve klimatike dhe reshjeve;
F — sipérfagja e basenit ujémbledhés jepet né km?.
Kanalet anésore té rrugés mund té jené té veshur me guré me llag ose me beton, ose jané
kanale té pa veshur.
Pjerrésia e kanalit ndjek pjerrésiné e rrugés. Ajo nuk duhet té jeté mé e vogél se 0,3%.
Pjerrésia pér kanalet e pa veshur duhet té jeté nga 0,3% - 3%.
Pjerrésia pér kanalet e veshur duhet té jeté nga 4% - 6%.
Kur pjerrésia e terrenit éshté mé e madhe se 6%, pjerrésia e kanalit ulet me prita térthore gé
quhen kaskada.
Seksioni i kanalit éshté tip trapez hapur i pa veshur, ose seksion i kanalit tip trapez i veshur.
Né zonat malore pérdoren dhe kanale me seksion tip trekéndéshe té veshura me guré me llag
ose me beton. Kéto lloj kanalesh vendosen né vendin e bankinés duke kryer té dy funksionet.
Kanalet ndértohen me baza té ndryshme, me lartési té¢ ndryshme dhe me skarpate gé varjojn
nga l:1, 3:1, 5:1.
Baza, lartésia dhe pjerrésia e skarpateve té kanalit ge japin sipérfagen e seksionit té kanalit
pércaktohet me ané té formulés sé dhené mé sipér, né varési té prurjes sé ujit, koeficentit né
varési té relievit, koefigentit né varési té kushteve klimatike dhe reshjeve dhe sipérfagja e
basenit ujémbledhés.

5.2. Drenazhet

Ujrat néntokésoré gé shtrien né shtresat e caktuara ujémbajtése té tokés jané shumé té
démshme pér rrugén. Kéto shtresa ndodhen né thellési té ndryshme té tokés. Sa mé afér
shtresave té rrugés qé ato ndodhen, ag mé shumé i lagin kéto shtresa duke i démtuar ato.
Ujrat néntoksoré rrezikojné géndrushmériné e trupit té dheut dhe ulja e niveli té tyre jané té
domosdoshém pér njé funksionim sa mé normal té t€ rrugeés.

Largimi dhe filtrimi i ujrave néntokésoré béhet me ané té dranazheve. Rolin e dranazheve
shpesh e zévendésojné kanalet e hapura anésore t& rrugés, té cilat quhen dhe drenazhe té
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hapura.

Por kryesorét né largimit té ujrave néntokésoré jané dranazhet e mbyllura.

Dranazhet jané kanale t&¢ mbyllura t€¢ mbushura me material si guré, ¢akéll, zhavorr, réré.
Ndértimi i drenazheve béhet né kété ményré:

1) gérmonhet seksioni i kanalit té drenazhit;

2) mbushet seksioni i gérmuar i kanalit té drenazhit me materialet filtrues si guré ose

cakéll, zhavorr, rérg;

3) vendoset materiali jo filtrues si plisa bari, argjil mbi materialin filtrues té drenazhit.
Vendosja e materialit filtrues s si guré, ¢akéll, zhavorr, réré mbi materialin jo filtrues si plisa
bari, argjil né drenazh, béjné vetém filtrimin e ujrave néntoksoré dhe jo ato sipérfagésore.
Materiali filtrues me kokrriza t¢ médha vendoset né fund té seksionit té gérmuar té kanalit.
Pér funksionimin sa mé té miré té drenazhit ai duhet té plotésoj disa kushte gjate ndértimit té
tij:

1) té ndértohet duke zbatuar projektin dhe kushtet teknike té zbatimit;

2) t€ ndérpresé shtresén ujémbajtése dhe té futet minimalisht 40 cm né shtresén e

papérshkushme nga uji;

3) té keté pjerrési gjatésore 0,5-3%;

4) shkarkimi i dranazhit té béhet né veprat e artit;

5) té respektohet vendosja e shtresave filtruese dhe jo filtruse.

5.3. Njohuri pér veprat e artit

Me vepra arti do t€ kuptojmé térésiné€ e té gjitha veprave qé ndértohen né njé rrugé
automobilistike ose hekurudhore pér t€ siguruar vazhdimésiné e trasesé sé€ saj. Projektimi dhe
ndértimi 1 veprave té artit né rrugé kané réndési t€ madhe, mbasi nga cilésia e tyre varet
shumé cilésia e rrugés.
N¢ veprat e artit b&jné pjes€: viaduktet, tombinot, mbikalimet, nénkalimet, estakadat, muret
mbajtése e pritése, veprat hidroteknike et;.
Viaduktet ( kalimet), jané vepra qé ndértohen né€ vendet e ndérprerjes s€ trasesé rrugore ose
hekurudhore me lugina té thella me lartési zakonisht mbi 15 m.
Tombinot, jané vepra arti té vogla gé shérbejné pér largimin e ujrave nga traseja e rrugés ose
hekurudhés. Ato jané vepra qé ndértohen pér kapércimin e pengesave ujore relativisht t&
vogla dhe g€ nuk sjellin prurje t€ ngurta. Né rrugét automobilistike elementet e tombinos
vendosen drejt né tabanin e dheut mbi njé shtresé zhavorri 20 cm. Elementet e tombinove né
pjesén mé té madhe béhen prej betony dhe betonarmeje té parapérgatitur. Ato mund té kené
prerje térthore rrethore ose drejtkéndéshe. Lartésia mé e vogél e mbushjes mbi tombino
merret 0,5 m. Tombinot ndértohen me pjerrési né drejtim té rrjedhjes.
Mbikalimet dhe nénkalimet, jané vepra q€ ndértohen né vendet e kryqézimit té dy traseve né
nivele té ndryshme. Kur rruga ndodhet sipér, mbikalimi quhet rrugé.
Kur krygézimi béhet né ményré gé njéra nga traseté té kalojé nén nivelin natyror té tokés,
athere kemi nénkalim dhe nénkalimi quhet rrugé.
Estakadat, jané vepra qé ndértohen n€ vendet ku, megjithéqé lartésia e mbushjes mund té
jeté e vogél, ajo nuk ka mundési té realizohet.
Muret mbajtése, quhen ato mure gé ndértohen né nivelin e trasesé ose poshté saj pér
formimin e trupit t€ saj. Ato ndértohen né terrene me pjerrési t€¢ madhe. Muret mbajtése i
géndrojné ngarkesave horizontale qé veprojné mbi to. Ato mund té jené né njé nivel me
trasené ose nén skarpat gje qé zvogélon lartésiné e tij. Muret mbajtése mund té jené me fage
vertikale ose me pjerrési nga 4:1 deri né€ 10:1. Sipas llojit té¢ materialit & p&rdoret pér
ndértimin e mureve ato ndahen:

a) né mure me guré té thaté (pérdoren né rrugeé t& pérkohshme);
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b) né mure me guré me llag ¢imento;

C) né mure prej betoni;

d) né mure butobetoni;

e) né mure betonarmeje;

f) n€ mure me gabiona;

g) né mure té parapérgatitura me blloge betoni.
Muret mbajtése jané konstruksione gé ndértohen pér t€ formuar trasené edhe né ato vénde ku
mbushja nuk mund té realizohet.
Muret pritése, ndértohen kur terreni i skarpateve né gérmim nuk éshté i géndrushém, si dhe
pér zvogélimin e véllimit té gérmimit. Ato jané vepra € ndértohen né anén e sipérme té
trases€ nga ana ¢ gé€rmimit, pér t€ mbrojtur trasené nga shembjet. Muret pritése i géndrojné
ngarkesave horizontale gé veprojné mbi to. Muret pritése mund té jené me fage vertikale ose
me pjerrési nga 4:1 deri né 10:1.
Sipas llojit té materialit qé pérdoret pér ndértimin e mureve ato ndahen:

a) né mure me guré té thaté (pérdoren né rrugé té pérkohshme);

b) né mure me guré me llag ¢imento;

C) né mure prej betoni;

d) né mure butobetoni;

e) né mure betonarmeje;

f) né mure me gabiona;

g) né mure té parapérgatitura me blloge betoni.
Muret pritése jané konstruksione gé ndértohen pér té formuar trasené edhe né ato vende ku
mbushja nuk mund té realizohet.

Tema mésimore nr.6: Teknologjia e shtrimit té urave me materiale té
ndryshme

6.1. Njohuri pér urat dhe klasifikimi i tyre

Urat ndértohen né ndérprerjen e trasesé sé njé rruge me pérrenj dhe lumenj té ndryshém.
Ura &éshté njé€ vepér arti, q€ ndértohen né nj€ rrugé automobilistike ose hekurudhore pér té
siguruar vazhdimésing e trasesé sé saj, pér kalimin e mjeteve lévizése mbi té, gjithashtu bén
t€ mundur kalimin normal t&€ ujrave népérmjet saj.
Projektimi dhe ndértimi i tyre né€ rrugé kané€ réndési t€ madhe, mbasi nga cilésia e tyre varet
shumé cilésia e rrugés. Né veprat e artit béjné pjesé: urat e vogla, urat e mesme dhe urat e
médha.
Urat kryejn dy funksione kryesore:

a) lejojné kalimin e mjeteve lévizése mbi té,

b) bén té mundur kalimin normal té ujrave népérmjet saj.
Urat klasifikohen sipas disa faktoréve:

1) sipas géllimit: automobilistike, hekurudhore;

2) sipas llojit t¢ materialit: prej druri, metalike, betoni, betonarmeje;

3) sipas madhésisé: ura té vogla, ura té mesme, ura té médha;

4) sipas skemés statike: statikisht té caktuara, statikisht t& pa caktuara;

5) sipas teknologjisé: me betonarme té zkonshme, té paranderura;

6) sipas pozicionit té vijés sé kalimit: me kalim nga sipér, me kalim nga poshtg, me

kalim té mesém:;
7) sipas llojit té konstruksionit mbajtés: ura soleton, ura me trarg, ura hark, ura ramé dhe
ura té varura;
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8) sipas viteve té pérdorimit (jetegjatésisé): ura definitive dhe ura té pérkohshme.
Urat prej druri pérdoren rrallé, kryesisht pér ndértime provizore, mbasi druri éshté material i
shtrenjt dhe kalbet shpejt.
Urat prej metali jané té lehta, por kushtojné shumé dhe kérkojné mirémbajtje intensive.
Urat betonarme pérdoren gjerésisht pér hapésira té vogla, t&€ mesme e t& médha.
Urat mé té pérdorshme jané urat me traré betonarme té cilat mund té jené monolite ose
parafabrikate.
Pjesét pérbérése té njé ure jané mbistruktura dhe nénstruktura.
Mbistruktura shérben pér kalimin e mjeteve I8vizése dhe kémbésoréve mbi té. Ajo pérbéhet:

1) nga struktura kryesore mbajtése (trari, soletoni);

2) nga soleta;

3) dyshemeja e pjesés sé kalimit;

4) trotuarét;

5) parmakét;

6) pjesét mbéshtetése; et].
Nénstruktura kryen dy funksionéve:

1) shérben pér mbéshtetjen e mbistrukturés;

2) shérben pér té lidhur trasené me urén.
Nénstruktura pérbéhet nga:

a) mbéshtetjet e bregut (ballet ose shpatullat);

b) muret anésore;

c) mbéshtetje té ndérmjetme (pilat);

d) mbéshtetje masive.
Pér ndértimin e urave né vendin toné pérdoren betone té markave 100, 150, 200, 250, 300,
400, 500 dhe 600. Betonet e markave 100 dhe 150 pérdoren pér mbéshtetjet masive si pilat
dhe ballét. Pér mbistrukturén e urave monolite pérdoret beton me marké jo mé té vogél se
200, kurse pér mbistrukturén e urave té parapérgatitura pérdoret beton me marké 300 e lart.

6.2. Shtresat e pjesés kaluese té urave, hidroizolimi i urave

Pjesa kaluese e urave pérbéhet nga shtresa e cila merr drejtpérdrejt trysnin e rrotave té
ngarkesés sé lévizshme té automjeteve, si dhe nga trarét e pjesés kaluese. Né konstruksionin e
pjesés kaluese béjné pjesé trotuarét dhe parmakét.

Né urat automobilistike shtresa béhet prej druri, metali, asfalt betoni, betoni.

Konstruksioni mbajtés i saj mund té jeté prej druri, metalike ose betonarmeje.

Njé réndési té veganté duhet ti kushtohet konsruksionit mbajtés té pjesés kaluese, pér ta béré
até sa me té lehté kur hapsirat e urés jané té¢ médha.

Pjesés kaluese i jepet pjerrési térthore dhe gjatésore né drejtim té vrimave té kullimit. Vrimat
e kullimit shérbejné pér largimin e ujérave sipérfagésoré.

Shtresa e pjesés kaluse ka pjerrési té dyshemesé 1,5-2%.

Dyshemeté prej druri jané té thjeshta, té lehta dhe mjaft praktike pér urat e pérkohéshme.
Dyshemeja prej dy shtresash dérrasash vendoset mbi traré térthoré ose gjatésore.

Pér urat me hapésira té médha pérdoren dyshemeté prej metali. Ato ndértohen me pllaka me
trashési 10-12 mm té mbéshtetura mbi profil “U” ose mbi pllaka metalike t& salduara, té
vendosura ¢do 20-30 cm. Zakonisht, mbi fletét e llamarinés shtrohet njé shtresé asfalt-betoni.
Pér t& krijuar lidhje t&€ mirg té mbulesés me fletét, shpesh né to saldohet njé rrjeté armature
ose shufrash né trajté zgare.

Dyshemeja prej betonarmeje pérdoret gjerésisht né urat automobilistike. Dyshemeja e tyre
mund té béhet prej solete monolite ose té parapérgatitur. Soleta monolite kérkon kallépe,
ndérsa soleta e parapérgatitur ndértohet mé lehté. Pesha vetjake e kétyre dyshemeve &shté e
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madhe dhe pér lehtésimin e peshés vetjake pérdoren betone té lehta.
Pér ndértimin e pjesés kaluese té urave automobilistike béhet me beton té markés 200 ose me
asfaltobeton.
Pjesét kaluese té urave automobilistike pérbéhet nga:

a) shtresa asfalt betoni;

b) shtresa mbrojtése;

c) shtresa hidroizoluese;

d) shtresa rrafshuese.
Hidroizolimi i urave éshté i domosdoshém si pér urat automobilistike dhe ato hekurudhore.
Hidroizolimi vendoset mbi njé shtresé betoni, pjerrésia e sé cilés drejton ujrat pér né vrimat e
kullimit. Mbi hidroizolim vendoset njé shtresé mbrojtése betoni 3-5 cm.
Né urat e parapérgatitura shtresa mbrojtése e betonit armohet.

6.3. Trotuarét dhe parmakét e urave

Trotuaret e urave automobilistike béhen me gjerés kalimi 0.75-1.5 m. N& urat monolite
trotuarét béhen duke nxjerré soletén e pjesés s¢ kalimit anash né trajté konsoli. Né trotuarét e
urave automobilistike me mbistrukturé té parapérgatitur ato béhen né formeé “T”.

Parmakgét e urave béhen né pérgjithési prej betonarmeje ose metali. Parmakét prej
betonarmeje pérbéhen nga shtylla betonarme me dimensione 15x15cm. Ato vendosen né
largési 2-3m larg njéra tjetrés dhe lidhen me dy breza betonarme me pé&rmasa 10x10cm.
Parmakét metaliké mbéshteten né shtylla metalike prej tubash metalik ose prej profilesh té
ndryshme mbi shtylla. Né trotuar mbi 25-30 cm vendoset nga njé profil metalik “U” ose “L”.
Ndérmijet profileve saldohen hekura betoni vertikalé me diametér 20-30 cm né largési 20 cm.

Uré metalike
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